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The main factors in determining optimal operating modes when compacting

Abstract:

Keywords:

Road foot grills with vibrating catocs

S.I. Komilov!
!Tashkent State Transport University, Tashkent, Uzbekistan

This article provides information on the peculiarities of compaction of road foot grunt with vibrating
catocs and their importance in increasing the stability, strength and load-bearing capacity of the road
structure. The sequence of building the road foot structure, the procedure for performing technological
processes and the machine — mechanisms used are given. The activities of scientists involved in the
production, modernization of compacting machines, determination of the parameters of the interaction
between the working body and the grunt, as well as research, have been explained. A table consisting of
values reflecting the relationship between the roller mass and the soil layer thickness of the number of
transitions in the compaction of the roller has been cited. Graphs are constructed that reflect the
relationship between the structural and vibrational parameters of the roller. Opinions have been expressed
on the application of the process of dynamic and static compaction of soils. Recommendations for the
introduction of the results obtained into production are included.

compaction, vibration, roller, subgrade, soil, awaken force, parameter, working body.

Yo‘l poyi gruntlarini vibratsion katoklar bilan zichlashtirishda optimal ish

Annotatsiya:

Kalit so’zlar:

rejimlarini aniqlashdagi asosiy omillar

Komilov S.I.!
'Toshkent davlat transport universiteti, Toshkent, O*zbekiston

Ushbu maqolada yo‘l poyi gruntlarini vibratsion katoklar bilan zichlashtirishning o‘ziga xos xususiyatlari
va yo‘l tuzilmasini turg‘unligi, mustahkamligi va yuk ko‘tarish qobiliyatini oshirishdagi ahamiyati
to‘g’risida ma’lumotlar keltirilgan. Yo‘l poyi tuzilmasini barpo etish ketma - ketligi, texnologik
jarayonlarni bajarish tartibi va ishlatiladigan mashina — mexanizmlar berilgan. Zichlashtiruvchi
mashinalarni ishlab chiqarish, modernizatsiya qilish, ishchi organ va grunt orasidagi o‘zaro ta’sir
parametrlarini aniqlash shuningdek tadqiq etish bo‘yicha shug‘ullanadigan olimlar faoliyati izohlab
o‘tilgan..Katokni zichlaashtirishdagi o‘tishlar sonini katok massasi va grunt qatlami qalinligi orasidagi
bog‘liglikni aks ettiruvchi giymatlardan iborat jadval keltirib o‘tilgan. Katokning konstruktorlik va
vibratsion parametrlari orasidagi o‘zaro munosabatni aks ettiruvchi grafiklar qurilgan. Gruntlarni
dinamik va statik zichlashtirish jarayonini qo‘llash bo‘yicha fikrlar bildirilgan. Olingan natijalarni ishlab
chiqarishga joriy etish bo‘yicha tavsiyalar kiritilgan

zichlashtirish, vibratsiya, katok, yo‘l poyi, grunt, uyg‘otuvchi kuch, parametr,ishchi organ

1. Kirish 1-jadval
Yo ‘l tuzilmasini barpo etishdagi texnologik jarayonlar

Har bir davlat igtisodiyotida transport kommunikasiya T/r | Yo'l tuzilma | Bajariladigan Ishlatiladigan
inshootlari muhim o‘rin  egallaydi. Bu borada tarkibiy ish turi mashinalar
mamlakatimizda mazkur sohada, jumladan, avtomobil elementlari
yo‘llarini qurish, xizmat resursini oshirish va ulardan 1 Yo'l tuzilma | Tayyorgarlik, Butakeskich,
oqilona foydalanish bo‘yicha bir necha farmon va qarorlar asosi trambovka, yumshatgich, katok
e’lon qilindi.[1,2] Pirovard magsad, barpo etilayotgan zichlash
avtomobil yo‘llari texnik iqtisodiy jihatdan = sifat 2 Yo'l poyi Surish, Buldozer, avtogreyder,
ko‘rsatkichlarini  ta’minlash zarur. Bu esa yo‘l tekislash, suv sepuvchi,
xo‘jaligi tarmog‘ida amalga oshirilayotgan islohotlar profilirovka, kombinatsiyali katok
shuningdek qurilish ob’ektlarida bajarilayotgan texnologik zichlash
jarayonlarning samaradorligiga bog‘liq bo‘ladi. Ma'lumki, 3 | Yo'lto'shama | Surish, zichlash, |Buldozer, avtogreyder,
avtomobil yo‘l tuzilmasini qurish bosqichi bir necha asost bitum bilan mushtumli va silliq
texnologik jarayonlar majmuasidan iborat. Har bir qatlam ishlov berish valetsli katok,

- Y o - . gudronator
bo‘yicha amalga oshiriladigan qurilish bosqichlari
1-jadvalda keltirilgan [3]. Keltirilgan jarayonlar ichida 4 Qoplama Samosval, Qorishmani yotqizish,
zichlashtirish muhim ahamiyatga ega. Zero yo‘l tuzilmasini asfaltetqizgich, zichlash
har bir qatlamida mazkur texnologik operasiya amalga pnevmakatok
oshiriladi. Keyingi yillarda avtomobil yo‘llarini tarkibiy 5 | Qoplamaga Gudranator Bitum bilan ishlov
elementlarini zichlashtirishda vibratsion katoklar keng ishlov berish berish

qo‘llanilmoqda [4].
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2. Tadqiqot usuli

Mazkur  turdagi  katoklarni  ishlab  chiqarish,
modernizatsiya qilish va ularni samarali qo‘llash bo‘yicha
dunyoning etakchi ishlab chiqaruvchilari, jumladan
Caterpillar firmasi (AQSH), BOMAG kompaniyasi
(Germaniya), DYNAPAC kompaniyasi (Shvetsiya), Raskat
OAJ (Rossiya), HAMM firmasi (Germaniya) va boshqa
yirik firma va kompaniyalar shug‘ullanmoqda. Shu bilan
birga katoklarni ishchi organlari va grunt orasidagi
o‘zaro ta’'sir jarayoni parametrlarini tadqiq etish bo‘yicha
dunyoning etakchi olimlari Darabi M.K., Geske
D.M.,Rakowski S., Ryan S., Scherocman J.A., Serafin P.J.,
West R.C., MDH olimlaridan Kalujskiy .A., Nosov S.V.,
Repina S.V., Xarxuta N.Ya., Shestopalov A.A., Zaxarenko
A.V., Permyakov V.B., Kustarev G.V. o0'zbek olimlaridan,
T.Q.Xankelov, Kayumov A.J kabi tadgiqotchilar tomonidan
ilmiy izlanishlar olib borilmoqda. Tadqiqotchilar tomonidan
dala va laboratoriya sharoitida zichlashtiruvchi mashinalarni
texnologik ish jarayonini tadqiq etgan holda ekspluatasiya
sharoitidan kelib chiggan holda texnik va texnologik
parametrlar tadqiq etilmoqda [4,5]. Xususan, yo‘l poyi
gruntlarini zichlashtirishda eng muhim ko‘rsatkichlardan
bo‘lgan katok o‘tishlar sonini uning massasi va grunt qatlami
qalinligi orasidagi munosabatlar muhim ahamiyatga ega.
Mazkur parametrlar orasidagi o‘zaro bog‘lanishlar 2-
jadvalda keltirilgan.

2-jadval
O¢tishlar sonini katok massasi va grunt qatlami
qalinligi orasidagi bog‘liqlik

T/r | Katok massasi Yol poyi | O‘tishlar
gatlam soni
qalinligi,
sm

1 Yengil (3-4 1) 25-35 6

2 O ‘rta (6-9 1) A5-55 8

3 O‘g‘ir (10-16 t) 65-75 12

4 |O‘taog‘ir (18-25T) 85-95 16

Shu bilan birga zichlashtirish jarayonida mashina
parametrlarini bir-biri bilan bog‘ligligi ham muhim
ahamiyat kasb etadi. Bu munosabatlarni tadqiq etish orqali
jarayonni to‘liq tahlil gilish va kattaliklar ko‘rsatkichlarini
baholash  imkoniyati  paydo  bo‘ladi.  Jumladan,
zichlashtirubvchi mashina valets eni va valets diametri
orasidagi munosabat 1-rasmda keltirilgan.

Valers Sametrim

Valets vnlm

1-rasm. Valets eni va valets diametri orasidagi
munosabat

Katok massasi va valets eni orasidagi bog‘lanish
2-rasmda keltirilgan.

Valets roim

1 n " 10 12 14 10

Katoh masvanl g,

2-rasm. Katok massasi va valets eni orasidagi
munosabat

Yol poyi gruntlarini vibrasion usul bo‘yicha
zichlashtirishda asosan ishchi organ valida
o‘rnatilgan vibroelementlarni harakati natijasida hosil
bo‘lgan uyg‘otuvchi kuchlar ta’siridagi tebranishlar
chastotasi va amplitudalari tadqiqi muhim ahamiyatga ega
[4,5]. Shu sababli nisbiy uyg‘otuvchi kuchlar bilan
zichlashtirish koeffisienti orasidagi o‘zaro bog‘liglik yo‘l
poyi mustahkamligi, turg‘unligi va yuk ko‘tarish qobiliyatini
ta’minlaydi. Bir narsani ta’kidlash kerakki, yo‘l poyini
barcha qatlamlarida ham zichlashtirishning dinamik
ko‘rinishdagi  vibratsion usullarini qo‘llash tavsiya
etilmaydi. Zero dinamik zichlashtirish jarayoni gruntlarning
mustahkamligi  ko‘rsatkichlarining ma’lum chegaraviy
giymatigacha amalga oshiriladi. Ko‘rsatilgan talablar
asosida bajarilmagan ishlar yo‘l poyi uchun talab etilgan
zichlashtirish koeffitsiyentini ta’minlamaydi. Tajribadan
kelib chiggan holda odatda, yo‘l poyining dastlabki va
yuqori qatlamlari uchun statik usulda zichlashtirish tavsiya
etiladi. Bu boradagi tajriba tadqiqot natijalari 3-rasmda
keltirilgan.

Zichbas btirts b ko B be wti

Ninhty wyg ‘otwvchi kuch

3-rasm. Gruntni zichlashtirish parametrlari va
nisbiy uyg‘otuvchi kuch orasidagi munosabat
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3. Xulosalar

Yugqorida keltirilgan munosabatlardan shuni tasdiqlash
mumkinki,yo‘l poyi gruntlarini zichlashtirishda
mashinaning konstruktorlik, texnologik va vibratsion
parametrlar bilan birga gruntlarning fizik mexanik
xossalarini dala va laboratoriya sharoitidagi tadqiqi muhim
ahamiyat kasb etadi. Zero zichlashtirish mashinalarini ishlab
chiqaruvchi yirik firma va kompaniyalar mashina ishchi
organ parametrlarini aynan tashqi muhit bilan o‘zaro ta’sir
jarayoni qonuniyati bilan bog‘laydi.
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